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Laderaumsystem fur Kraft fahrzeuge 

Die Erfindung betrifft ein Laderaumsystem fur Kraf tf ahrzeuge 
mit einem parallel zu einer Fahrzeuglangsachse verlauf enden, 
zwei Langsseiten, zwei hierzu quer verlauf ende Querseiten und 
mindestens ein erstes Schwenkscharnier aufweisenden Abdeck- 
element, das zumindest uber einen Teil der Langsseiten mit 
einem im Bereich einer Kraf tf ahrzeugseitenwand in etwa paral- 
lel zu einem Kraf tf ahrzeugboden verlaufenden ersten Lager 
verbindbar ist, wobei das erste Schwenkscharnier parallel zur 
Querseite angeordnet ist und das Abdeckelement in ein erstes 
Abdeckteil und ein zweites Abdeckteil gliedert. 

Es ist bereits eine Laderaumabdeckung aus der 
G 84 02 098.9 Ul bekannt, die aus drei faltbar verbundenen 
Teilen gebildet ist . Die Laderaumabdeckung wird dabei auf da- 
fur vorgesehene Auf lageprof ile im seitlichen Bereich des La- 
deraums ganzflachig in etwa parallel zum Laderaumboden aufge- 
legt oder nach vorne entsprechend parallel zum Laderaumboden 
auf einander geklappt . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Laderaum mit 
einem Abdeckelement derart auszubilden und anzuordnen, dass 
eine flexible Laderaumgestaltung gewahrleistet ist . 

Gelost wird die Aufgabe erf indungsgemaS dadurch, dass zumin- 
dest das erste Abdeckteil in etwa rechtwinklig zum Kraftfahr- 
zeugboden uber ein zweites Lager an einer Kraf tf ahrzeugsei- 
tenwand und/oder uber ein drittes Lager am Kraf tf ahrzeugboden 
anschlieSbar ist. Hierdurch wird erreicht, dass der Laderaum 
neben der horizontalen Abdeckung auch mit Bezug zur Fahrzeug- 
langsachse unterteilt bzw. abgeschottet werden kann. 
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Kicrzu ist es vorteilhaf t , dasa das erste Abdeckteil unabhan- 
gig von der Position des zweiten Abdeckteils relativ zu die- 
sem um mindestens 180° , insbesondere um 270° oder urn 360° , 
zwischen einer ersten Position A und einer zweiten Position B 
verschwenkbar ist. Die beiden durch das rechtwinklig zum 
Fahrzeugboden angeordnete Abdeckteil gebildeten Laderaumteile 
konnen somit durch das nicht rechtwinklig angeordnete Abdeck- 
teil nach oben hin abgeschottet werden. Daneben ist ein 
Zugriff auf den Laderaum vom Fahrzeugsitz aus gewahrleistet . 

Eine zusatzliche Moglichkeit ist gemaS einer Weiterbildung, 
dass zumindest ein Abdeckteil mindestens ein parallel zum 
ersten Schwenkscharnier angeordnetes zweites Schwenkscharaier 
aufweist, das das Abdeckteil in mindestens ein erstes Abdeck- 
stuck und ein zweites Abdeckstuck gliedert. Die Unterteilung 
der Abdeckteile in mindestens zwei Abdeckstucke gewahrleistet 
die Handhabbarkeit insbesondere mit Riicksicht auf die Befes- 
tigung am dritten rechtwinklig zum Fahrzeugboden angeordneten 
Lager. Das so gebildete Abdeckelement kann damit segmentartig 
durch Betatigen der jeweiligen Schwenkschamiere in die ge- 
wunschte Position umgeklappt bzw. verschwenkt werden. 

Ferner ist es vorteilhaft, dass die Abdeckstucke uber das 
zweite Schwenkscharnier um mindestens 180° , insbesondere 
360°, relativ zueinander schwenkbar sind. Die verschiedenen 
Abdeckstucke konnen damit auch gegeneinander zur Anlage ge- 
bracht werden, damit die Gesamtflache des Abdeckelements in 
gewunschter Weise reduziert wird. 

Vorteilhaft ist es hierzu auch, dass das erste und/oder das 
zweite Abdeckteil im Bereich einer Fahrzeugsitzwand mit einem 
vierten Lager losbar verbunden ist. Der Einsatz eines vierten 
Lagers im Bereich der Fahrzeugsitzwand gewahrleistet die Fes- 
tigkeit mit Rucksicht auf eine mechanische Koppelung des Ab- 
deckelements mit der Heckklappe. Mit dem Offnen der Heckklap- 
pe wird das Abdeckelement zumindest im Bereich der Heckklappe 
durch entsprechende Zugmittel zumindest teilweise angehoben, 
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so dacs durch das Lager* im Bereich der Rucks it zwand ein Ver- 
rutschen des Ablageelements aufgrund der Einwirkung der Zug- 
mittel der Heckklappe verhindert wird. 

GemaS einer bevorzugten Ausfuhrungsform der erf indungsgemaEen 
Losung ist schliefilich vorgesehen, dass das erste und/oder 
das zweite Abdeckteil im Bereich einer Fahrzeugheckklappe mit 
einem funften Lager verbindbar ist- Die Fiihrung bzw. die An- 
lage des Abdeckelements im Bereich der Heckklappe gewahrleis- 
tet einen optimalen Sitz wahrend des Betriebs . 

Von besonderer Bedeutung ist fur die vorliegende Erfindung, 
dass die Lager als Auf liegelager , Schiebesitzlager und/oder 
Klemmsitzlager ausgebildet sind. Das Auf liegelager ist dabei 
als Absatz innerhalb der Kraf tf ahrzeugseitenwand ausgebildet, 
wobei das Schiebesitzlager als Vertiefung bzw. Nut innerhalb 
der Kraf tf ahrzeugseitenwand oder innerhalb des Kraf tf ahrzeug- 
bodens ausgebildet ist. Wahlweise konnen die verschiedenen 
Lager Federmittel oder Schwenkmittel aufweisen, die eine Ver- 
klemmung bzw. Arretierung des Abdeckelements im jeweiligen 
Lager gewahrleisten. 

Im Zusammenhang mit der erf indungsgemaSen Ausbildung und An- 
ordnung ist es von Vorteil, dass das zweite Lager in Richtung 
der Fahrzeuglangsachse in etwa mittig zwischen der Fahrzeug- 
sitzwand und der Fahrzeugheckklappe angeordnet ist und/oder 
ausgehend von dieser mittigen Position mit Bezug zur Lange 
des Abdeckstucks in Langsrichtung versetzbar angeordnet ist. 
Durch die Verwendung weiterer vertikal zum Fahrzeugboden an- 
geordneter Lager ist eine variable Unterteilung des Laderaums 
mit Bezug zur Kraf t fahrzeuglangsachse gewahrleistet . 

Vorteilhaft ist es ferner, dass das Abdeckelement im Bereich 
des Kraf tf ahrzeugbodens und/oder im Bereich der Fahrzeugsitz- 
wand in etwa parallel , zumindest teilweise anliegend an diese 
platzierbar ist. Das Abdeckelement kann somit im Bereich der 
Fahrzeugs it zwand bzw. im Bereich des Kraf tf ahrzeugbodens 
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platziert warden, so dass der Laderaum vollstandig nutzbar 
ist . 

AuSerdem ist es vorteilhaft, dass das Abdeckelement im Be- 
reich der Langsseiten und der Querseiten mit dem jeweiligen 
Lager verbindbar ist. Die Verbindbarkeit des Ablageelements 
im Bereich der Langs- bzw. Querseiten gewahrleistet die Aus- 
nutzung des zur Verfugung stehenden Laderaums in jeder Posi- 
tion des Abdeckelements . 

Ferner ist es vorteilhaft, dass am ersten faltbaren Abdeck- 
teil das zweite faltbare Abdeckteil schwenkbar angeschlossen 
ist, das mit Bezug zum Kraft fahrzeugboden in eine vertikale 
Position ver schwenkbar und dort im Bereich des Kraf tf ahrzeug- 
bodens und/oder im Bereich der Kraf tf ahrzeugseitenwand fi- 
xierbar ist . 

Neben der rechtwinkligen Anordnung des Abdeckelements mit Be- 
zug zum Kraf t fahrzeugboden sind auch andere davon abweichende 
WinkelmaSe vorgesehen, so dass der abzuschottende Teil des 
Laderaums dem Ladegut entsprechend gebildet werden kann. Da- 
bei ist es zum einen moglich, entsprechend angeordnete Lager 
im Bereich der Seitenwand vorzusehen oder diese Lager bzw. 
das zweite Lager im Bereich der Kraf tf ahrzeugseitenwand ver- 
stellbar bzw. verschwenkbar auszubilden. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sind in den 
Patentanspriichen und in der Beschreibung erlautert und in den 
Figuren dargestellt . 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine Prinzipskizze des Abdeckelements in horizontaler 
Stellung; 



WO 2005/005203 



PCT/EP2004/007070 



5 



, „<™ Prinzipskizze des Abdeckelements mit verschwenk- 

x.- j- ^3 • " — 

tern Teil; 

Fig. 3 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit teilweise 

gefaltetem Teil; 
Fig. 4 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit vertikal 

angeordnetem Teil; 
Fig. 5 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit vertikal 

angeordnetem Teil in einer Schwenkposition; 
Fig. 6 eine Prinzipskizze des Abdeckelements mit vertikal 

angeordnetem Teil in einer Schwenkposition. 

Ein in Figur 1 dargestelltes Abdeckelement 1 let an eine 
Fahrzeugsitzwand 7 einer Fahrzeugsitzreihe anschl iefcend xm 
Laderaum eines nicht weiter dargestellten PKW angeordnet . Der 
Laderaum ist dabei durch einen Kraf tf ahrzeugboden 6 sowxe ex- 
ne Kraftfahrzeugseitenwand 5 begrenzt und verlauft exner 
Fahrzeuglangsachse 9 entsprecbend von der Fahrzeugsxtzwand 7 
hin zum nicht weiter dargestellten Heck bzw. Heckklappe. 

Das Abdeckelement 1 ist dabei im Wesentlichen rechteckf ormig 
ausgebildet und weist eine erste Langsseite 3.1, exne zwexte 
Langsseite 3.2 sowie eine erste und zweite Quersexte 4.1 4.2 
auf Die beiden Langsseiten 3.1, 3.2 sowie die bexden Quer- 
seiten 4.1, 4.2 sind dabei jeweils parallel zueinander ange- 
ordnet . 

, *- i A***- -im T5er-eich der Fahrzeugseitenwand 5 

Das Abdeckelement 1 ist im Bereicn ae * 

uber ein arstas Lagar 8.1 gam** Figur 2 bafaatrgt un l«gt 
da.it naban diasa* arstan Lager B.l und den, ^^f ^ 
dan, in dan Figuran nicht dargaatalltan Lagar dar nrcht dar 
Tasialltan, gaganubariiagandan Saitan„and auf. Zuaatzlrcb „t 
das Abdeckelement 1 im Baraich dar Fahrzeugsitzwand 7 ubar 
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. ~ „ i^n rtnr c; mi t". der Ouerseite 4.2 an 

ein viertes ijagex o.-± yomoi« - . - 

diesem befestigt. 

Das Abdeckelement 1 weist zudem ein erstes Schwenkschar- 
nier 2.1 auf, welches das Abdeckelement 1 in ein erstes Ab- 
deckteil 1.1 und ein zweites Abdeckteil 1.2 gliedert. Beide 
Abdeckteile 1.1 und 1.2 sind damit schwenkbar miteinander 
verbunden und konnen gemafi den folgenden Ausfuhrungsbeispie- 
len unabhangig voneinander zwischen den verschiedenen horx- 
zontalen bzw. vertikalen Posit ionen verschwenkt werden. 

Neben diesem ersten Schwenkscharnier 2.1 weist jedes. Abdeck- 
teil 1.1, 1-2 ein zweites bzw. drittes Schwenkscharnier 2.2, 
2 3 auf, welches das jeweilige Abdeckteil 1.1, 1.2 in ein 
erstes und zweites Abdeckstuck 1 . 1 ' , 1-1" sowie 1.2' und 
1.2'' gliedert. 

GemaS Figur 2 liegt das erste Abdeckteil 1.1 mit der Langs- 
seite 3.1 auf detn ersten Lager 8.1 auf und ist im Bereich der 
Querseite 4.2 mit dem nicht weiter dargestellten vierten La- 
ger 8.4 an der Fahrzeugsitzwand 7 befestigt. Das zweite Ab- 
deckteil 1.2 ist dabei, ausgehend von der horizontalen Lage, 
nach oben bzw. vorne relativ zum ersten Abdeckteil 1.1 ver- 
schwenkt . 

GemaS Figur 3 ist das zweite Abdeckteil 1.2, ausgehend von 
Figur 1, urn ein weiteres Winkelstuck nach vorne urn das erste 
Schwenkscharnier 2.1 verschwenkt. Gleichzeitig ist das erste 
Abdeckstuck 1.2' relativ zum zweiten Abdeckstuck 1 . 2 " des 
zweiten Abdeckteils 1.2 urn das zweite Schwenkscharnier 2.2 
derart verschwenkt, dass beide Unterseiten der Abdeckstu- 
cke 1.2', 1.2" gemaS Figur 2 gegeneinander zur Anlage kom- 



men . 



im Bereich der Kraf tf ahrzeugseitenwand 5 ist neben dem ersten 
Lager 8.1, 8.1' ein rechtwinklig zum Kraf tf ahrzeugboden 6 an- 
geordnetes zweites Lager 8.2 zur Aufnahme des Abdeckele- 
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. , .. »u^nu 0 ii= i 9. voraesehen. Daneben ist im Be- 
ments x x>zw. nuuc^.vuw,. — - 

reich des Kraf tf ahrzeugbodens 6 ein drittes Lager 8.3 recht- 
winklig zur Kraf tf ahrzeugseitenwand 5 vorgesehen. 

GemaS Figur 4 ist das zweite Abdeckteil 1.2 vertikal nach un- 
ten rechtwinklig zum Kraf tf ahrzeugboden 6 ausgerichtet . Das 
zweite Abdeckteil 1.2 ist dabei mit der Langsseite 3 . 1 am 
zweiten Lager 8.2 und mit der Querseite 4 . 1 im Bereich des 
dritten Lagers 8.3 angeordnet bzw. mit dem dritten Lager 8.3 
verbindbar. Das so ausgebildete Abdeckelement 1 schottet den 
zur Verfugung stehenden Laderaum gemaS Figur 4 im Bereich 
hinter der Kraf tf ahrzeugsitzwand 7 kastenformig ab. Das zwex- 
te Lager 8.2 ist dabei als Schiebelager ausgebildet, wobex 
das dritte Lager 8.3 ebenfalls eine nicht weiter dargestellte 
Schlitzform zum Einlassen der Querseite 4.1 auf weist . 

GemaS Figur 5 ist das erste Abdeckteil 1.1. ausgehend von Fi- 
gur 4, vom vierten Lager 8.4 gelost und zumindest texlwexse 
urn das erste Schwenkscharnier 2 . 1 nach hinten verschwenkt . 
Das zweite Abdeckteil 1.2 bleibt dabei in der vertikalen Po- 
sition stehen. 

GemaS Figur 6 wird der Laderaum im hinteren Bereich durch das 
vertikal zum Kraf tf ahrzeugboden 6 angeordnete zweite Abdeck- 
teil 1 2 in Langsrichtung und durch das horizontal angeordne- 
te erste Abdeckteil 1.1 nach oben hin abgeschottet . Durch 
Verschwenken der jeweiligen Abdeckstucke 1.1', 1.1" bzw. de- 
ren Umklappen kann das betreffende Abdeckteil 1 . 1 in seiner 
GroJSe reduziert werden. 

in einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbei spiel sind mehrere 
vertikal angeordnete Lager 8.1-8.4 der Langsrichtung bzw. 
Fahrzeuglangsachse 9 nach vorgesehen, so dass das jewexlxge 
Abdeckteil 1.1, 1.2 mit Bezug auf die Fahrzeuglangsachse 9 xn 
verschiedenen Positionen befestigt werden kann. 
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Patentanspruche 



1 Laderaumsystem fur Kraf tf ahrzeuge ndt einem parallel zu 
einer Fahrzeuglangsachse (9) verlauf enden, zwei Langssei- 
ten (3.1, 3.2), zwei hierzu quer verlaufende Quersex- 
ten (4.1, 4.2) und mindestens ein erstes Schwenkschar- 
nier (2 1) aufweisenden Abdeckelement (1) , das zumindest 
uber einen Teil der Langsseiten (3.1, 3.2) mit einem im 
Bereich einer Kraf tf ahrzeugseitenwand' (5) in etwa paral- 
lel zu einem Kraf tf ahrzeugboden (6) verlauf enden ersten 
Lager (8.1) verbindbar ist, wobei das erste Schwenkschar- 
nier (2.1) parallel zur Querseite (4.1) angeordnet ist 
und das Abdeckelement (1) in ein erstes Abdeckteil (1.1) 
und ein zweites Abdeckteil (1.2) gliedert, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass zumindest das erste Abdeckteil (1.1) in etwa recht- 
winklig zum Kraf tf ahrzeugboden (6) uber ein zweites La- 
ger (8 2) an einer Kraf tf ahrzeugseitenwand (5) und/oder 
uber ein drittes Lager (8.2, 8.3) am Kraf tf ahrzeugbo- 
den (6) anschliefibar ist. 

2. Laderaumsystem nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das erste Abdeckteil (1.1) unabhangig von der Posx- 
tion des zweiten Abdeckteils (1.2) relativ zu diesem urn 
mindestens 180°, insbesondere urn 270° oder urn 360°, zwx- 
schen einer ersten Position A und einer zweiten Positx- 
on B verschwenkbar ist . 
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3. Laderaumsystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass zumindest ein Abdeckteil (1.1) mindestens ein paral- 
lel zum ersten Schwenkscharnier (2.1) angeordnetes zwei- 
tes Schwenkscharnier (2.2) aufweist, das das Abdeck- 
teil (1.1) in mindestens ein erstes Abdeckstuck (1.1') 
und ein zweites Abdeckstuck (1.1'') gliedert. 

4. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abdeckstiicke (1.1', 1.1") liber das zweite 
Schwenkscharnier (2.2) urn mindestens 180°, insbesondere 
360° , relativ zueinander schwenkbar sind. 

5. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das erste und/oder das zweite Abdeckteil (1.1, 1.2) 
im Bereich einer Fahrzeugsitzwand (7) mit einem vierten 
Lager (8.4) losbar verbunden ist. 

6. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das erste und/oder das zweite Abdeckteil (1.1, 1.2) 
im Bereich einer Fahrzeugheckklappe mit einem funften La- 
ger verbindbar ist. 

7. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Lager (8.1, 8.2, 8.3, 8.4) als Auf liegelager, 
Schiebesitzlager und/oder Klemmsitzlager ausgebildet 
sind. 

8. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das zweite Lager (8.2) in Richtung der Fahrzeug- 
langsachse (9) in etwa mittig zwischen der Fahrzeugsitz- 
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wand (7) und der Fahrzeugheckklappe angeordnet ist 
und/oder ausgehend von dieser mittigen Position mit Bezug 
zur Lange des Abdeckstiicks (1.1') in Langsrichtung ver- 
setzbar angeordnet ist. 

9. Lade raumsys tern nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Abdeckelement (1) im Bereich des Kraf tf ahrzeug- 
bodens (6) und/oder im Bereich der Fahrzeugsitzwand (7) 
in etwa parallel, zumindest teilweise anliegend an diese 
platzierbar ist. 

10. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Abdeckelement (1) im Bereich der Langssei- 

ten (3.1, 3.2) und der Querseiten (4.1, 4.2) mit dem je~ 

weiligen Lager (8.1, 8.2, 8.3, 8.4) verbindbar ist. 

11. Laderaumsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass am ersten faltbaren Abdeckteil (1.1) das zweite 
faltbare Abdeckteil (1.2) schwenkbar angeschlossen ist, 
das mit Bezug zum Kraf tf ahrzeugboden (6) in eine vertika- 
le Position verschwenkbar und dort im Bereich des Kraft- 
f ahrzeugbodens (6) und/oder im Bereich der Kraf tf ahrzeug- 
seitenwand (5) fixierbar ist. 
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Fig. 3 
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Fig. 4 



WO 2005/005203 



PCT/EP2004/007070 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



J^jnat 



itional Application No 

/EP2004/007070 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B60R5/04 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



3. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system foiioweii by classification symbols) 

IPC 7 B60R 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included In the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal , PAO, WPI Data 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



p,x 



EP 1 350 673 A (MAZDA MOTOR) 
8 October 2003 (2003-10-08) 
abstract 

paragraph '0021! - paragraph '0023! 
figures 9-12 



1-4,7-11 



EP 0 283 363 A (PEUGEOT ; CITROEN SA (FR)) 
21 September 1988 (1988-09-21) 
abstract 

column 3, line 2 - column 4, line 36 
figures 1,2,7 



-/-- 



1,5-7,9 



2-4 
10 



m 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



Patent family members are listed in annex. 



° Special categories of cited documents : 

"A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

•E" earlier document but published on or after the international 
filing date 

"L" document which may throw doubts on priority c!aim(s) or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

"P* document published prior to the International filing date but 
later than the priority date claimed 



"T later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

•X" document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

•Y' document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to invotve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



30 September 2004 



Date of mailing of the international search report 



14/10/2004 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patent laan 2 
NL-2280HVRiiswlik 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Peltz, P 



Form PCT/ISA/210 (second sheet) (January 2004) 



page 1 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



latlonal Application No 

/EP2004/007070 




C.(Contlnuatlon) DOCUME NTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 

Category ° 1 Citation of document, with In dication, where appropriate, otthe relevant passages 



Y 

X 



FR 2 828 459 A (RENAULT) 

14 February 2003 (2003-02-14) 

abstract 

figures 3-5 



ET AL) 



US 4 536 025 A (KUSUHARA MASAKAZU 
20 August 1985 (1985-08-20) 
abstract 

column 3, Hne 8 - line 28 
figures 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 2002, no. 10, 

10 October 2002 (2002-10-10) 

& JP 2002 160564 A (MAZDA MOTOR CORP), 

4 June 2002 (2002-06-04) 
abstract 

FR 2 785 243 A (PEUGEOT) 

5 May 2000 (2000-05-05) 
abstract 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 2000, no. 09, 

13 October 2000 (2000-10-13) 

6 JP 2000 177491 A (NIPPON PLAST CO LTD; 
KANSEI CORP), 27 June 2000 (2000-06-27) 
abstract 



1,8,11 

2-4 
1,11 



Four, PCT/1SA/210 (continuation ot second sheet) (January 2004) 



page 2 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 


lactational Application No 

W/EP 2004/007070 


Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(s) 


Publication 
date 


EP 1350673 


A 


08-10-2003 


JP 
EP 

US 


2003291733 A 
1350673 Al 
2003222475 Al 


15-10-2003 
08-10-2003 
04-12-2003 


EP 0283363 


A 


21-09-1988 


FR 
DE 


2611619 Al 
3860262 Dl 


09-09-1988 
02-08-1990 



EP 0283363 Al 21-09-1988 



FR 2828459 


A 


14-02-2003 


FR 


2828459 Al 


14- 


-02- 


-2003 






DE 


10231432 Al 


27- 


-02- 


-2003 


US 4536025 


A 


20-08-1985 


JP 


59054338 U 


10- 


-04- 


-1984 


JP 2002160564 


A 


04-06-2002 


NONE 










FR 2785243 


A 


05-05-2000 


FR 


2785243 Al 


05- 


-05- 


-2000 


JP 2000177491 


A 


27-06-2000 


NONE 











Form PCT/1SA/210 (patent family annex) (January 2004) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



lajMjnatlonales Aktenzefchen 

m/EP2004/007070 



A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60R5/04 



Nach der lnternatlonalen PatentklasslTikatlon (1PK) Oder nach der natlonalen Klassifikatlon und der !PK 



B. BECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprursioff (Kiassifii^LioMi>sysieiTi und KlassifikaticnccymScIs ) 

IPK 7 B60R 



Recherchlerte aber nicht zum Mindestprilfstoff gehdrende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recfterchierten Gebiete fatlen 



Wahrend der Internalionalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe) 

EPO-Internal , PAJ, WPI Data 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



p,x 



EP 1 350 673 A (MAZDA MOTOR) 

8. Oktober 2003 (2003-10-08) 

Zusammenfassung 

Absatz '0021! - Absatz '0023! 

Abblldungen 9-12 

EP 0 283 363 A (PEUGEOT ; CITROEN SA (FR)) 
21. September 1988 (1988-09-21) 
Zusammenfassung 

Spalte 3, Zeile 2 - Spalte 4, Zeile 36 
Abbildungen 1,2,7 



-/-- 



1-4,7-11 



1,5-7,9 



2-4 
10 



Weitere Verdffentllchungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamltle 



• Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentllchungen : 

■A^ Verdffentlichung, die den allgemelnen Stand der Technik def iniert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen 1st 

■E' alteres Dokument, das jedoch erst am Oder nach dem internationalen 
Anmeldedatum ver6ffent!icht worden 1st 

"L - Verdffentlichung, die geeignet 1st, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, Oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenberlcht genannten Verdffentlichung belegt werden 
soli oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wie 
ausgefOhrt) 

"O 1 Verdffentlichung, die sich auf elne mOndllche Offenbarung, 

elne Benutzung, elne Ausstellung oder andere Mafenahmen bezieht 

•P" Veroffentlichung, die vor dem lnternatlonalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritalsdatum verSffentllcht worden ist 



"T a Spatere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
oder dem Priorttatsdatum verdffentiicht worden 1st und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prlnzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf 
erftnderlscher Tatigkeit beruhend betrachtet werden 

•V Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erftnderlscher Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Verdffentlichungen dieser Kategorie In Verbindung gebracht wind und 
diese Verbindung f Qr einen Fachmann naheliegend 1st 

Verdffentlichung, die MItglied derselben Patentfamllie 1st 



Datum des Abschlusses der lnternatlonalen Recherche 



30. September 2004 



Absendedatum des internationalen Recherche nberichts 



14/10/2004 



Name und Postanschrift der lnternatlonalen Recherchenbehdrde 
Europalsches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280 HV Rqswljk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 



Peltz, P 



Foimblatt PCT/ISA«10 (Blatt 2) (Januar 2004) 



Selte 1 von 2 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 



itlonales Aktenzelchen 

/EP2004/007070 



C(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie* Bezeichnung der VerotTentlichung. sowelt erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



FR 2 828 459 A (RENAULT) 
14. Februar 2003 (2003-02-14) 
zusammenfassung 
Abbildungen 3-5 



US 4 536 025 A (KUSUHARA MASAKAZU 

20. August 1985 (1985-08-20) 

Zusammenfassung 

Spalte 3, Zelle 8 - Zeile 28 

Abbi Idungen 



ET AL) 



1,8,11 

2-4 
1,11 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

Bd. 2002, Nr. 10, 

10. Oktober 2002 (2002-10-10) 

& JP 2002 160564 A (MAZDA MOTOR CORP), 

4. Juni 2002 (2002-06-04) 

Zusammenfassung 



FR 2 785 243 A (PEUGEOT) 
5. Ma1 2000 (2000-05-05) 
Zusammenfassung 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

Bd. 2000, Nr. 09, 

13. Oktober 2000 (2000-10-13) 

& JP 2000 177491 A (NIPPON PLAST CO LTD; 

KANSEI CORP), 27. Juni 2000 (2000-06-27) 

Zusammenfassung 



Foimblatt PCT71SA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (Jamjar 2004) 



Seite 2 von 2 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICrIT 


j^nationales Aktenzelchen 

m/EP2004/007070 


Im Recherchenbericht 
angefQhrtes Patentdokument 


Datum der 
Verdffantlichuna 


Mitglied(er) der 
Patentfamllie 


Datum der 
Veroffentlichung 




A 
M 


08-10-2003 


.IP 

Or 

EP 
US 


1350673 Al 
2003222475 Al 


15-10-2003 
08-10-2003 
04-12-2003 


EP 0283363 


A 


21-09-1988 


FR 
EP 


2611619 Al 
0283363 Al 


09-09-1988 
02-08-1990 
21-09-1988 


FR 2828459 


A 


14-02-2003 


FR 
DE 


2828459 Al 
10231432 Al 


14-02-2003 


US 4536025 


A 


20-08-1985 


JP 


59054338 U 


10-04-1984 


JP 2002160564 


A 


04-06-2002 


KEINE 







FR 


2785243 


A 


05-05-2000 


FR 2785243 Al 


05-05-2000 


JP 


2000177491 


A 


27-06-2000 


KEINE 





Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang PatentfamiUe) (Januar 2004) 



